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UDRIVE

Estudio de conduccion
naturalista a nivel Europeo




¢/, Qué es la conduccidén naturalista?

La conduccién naturalista es un método de investigaciéon con el objetivo de proporcionar
informacioén sobre el comportamiento del conductor durante los viajes diarios registrando
detalles sobre el conductor, el vehiculo y su entorno a través de un discreto equipo de recogida
de datos y sin control experimental.

Habitualmente, los vehiculos estan equipados con dispositivos (denominados DAS, sistema de

adquisicion de datos) que monitorizan de forma continua varios aspectos del comportamiento del
conductor, incluyendo informacion sobre los movimientos del vehiculo (aceleracion, desaceleracion,
posicion en la carretera, velocidad de conduccion), en relacion con el conductor (ojos, movimientos de
la cabeza y de las manos), y sobre el entorno (densidad del trafico, evolucion temporal, condiciones
viales y climatologicas). La interrelacion entre el conductor, el vehiculo, la carretera y el trafico puede
ser observada y analizada en condiciones normales, en condiciones de riesgo, e igualmente en
colisiones reales.

UDRIVE recopilara datos reales de turismos, camiones, y vehiculos
de dos ruedas. Un amplio sistema de recogida de datos sera
utilizado conjuntamente con un sistema de grabacion
que incluird un sistema de informacion geogréfica
y varias video camaras. La informacion sera
recogida continuamente y podra ser utilizada
en varias areas de investigacion.

. . La eleccion de las zonas de operacion ha estado motivada por

OperaCIOneS a n Ivel eu ro peo la obtencién de una 6ptima distribucién de aquellos Estados
miembros con caracteristicas diversas en cuanto a los registros
de seguridad vial, comportamiento de los conductores,

La recogida de datos se llevara a cabo en siete Estados infraestructura vial, presencia de usuarios viales vulnerables,
. climatologia, densidad del trafico, etc
miembros de la UE.

Reino Unido Alemania

Caracteristicas: Caracteristicas:

Las operaciones Ciudades de tamarfo
se desarrollan en dos medio; combinacion de
zonas claramente distintas vias urbanas y autovias
representando grandes y

pequefas areas urbanas y

rurales; alta congestion

Reino Unido . .
Paises Bajos Polonia Polonia

Francia Alemania Caracteristicas:

Trafico urbano y suburbano,

Caracteristicas:

Combinacién de vias urbanas
e interurbanas y autopistas;
condiciones de trafico
variables

Espana
Caracteristicas:

Trafico de tamafno

medio; gran nimero de
interacciones entre los
diferentes tipos de usuarios
viales; circunvalaciones con
intersecciones con poca

. Austria
Francia

Paises Bajos

Caracteristicas:

Observacion de

conductores de

camiones de corta y larga
distancia a nivel europeo; uso de
autopistas y carreteras urbanas

asi como trafico rural;
infraestructura rural poco
desarrollada con un gran
numero de zonas en
construccién

Austria

Caracteristicas:

Trafico urbano;
buena infraestructura
vial; con una extensa
red de carreteras

densidad de tréafico

Las zonas de operacion UDRIVE gestionaran todos los aspectos durante la fase de recogida de datos del proyecto: desde la
contratacion de conductores / pilotos y vehiculos (turismos, vehiculos de dos ruedas y camiones), la instalacion de sistemas de
obtencion de datos en los vehiculos hasta la transferencia de informacion adquirida a los centros de los datos.

Con el andlisis de la informacion obtenida, UDRIVE aspira a:

® | a descripcion y cuantificacion del comportamiento vial en ® | a descripcion y cuantificacion del comportamiento de los
las diferentes regiones europeas, en condiciones reales y usuarios viales en relacion con los niveles de emisiones y
de riesgo, proporcionando una estimacion cuantitativa del consumo de combustible, centrandose, en particular, en la
riesgo de ciertos comportamientos en la carretera, con un conduccion ecologica;
énfasis particular en la distraccion y falta de atencioén, y en
aquellos usuarios vulnerables de la carretera;

® | aidentificacion de nuevos enfoques, medidas y herramientas
para conseguir una mayor seguridad y sostenibilidad en el
trafico rodado.

Tras su finalizacién, UDRIVE ofrecera acceso a todos aquellos datos e informacién obtenidos, para que puedan ser
consultados y utilizados y su posterior analisis por expertos internacionales en seguridad vial y medio ambiente.

iUnete al viaje!

UDRIVE es el primer estudio europeo a gran escala sobre la conduccion naturalista. Mediante la recopilacion y el analisis
de datos de cientos de los vehiculos, los expertos seran capaces de determinar el impacto del comportamiento de los
conductores sobre la seguridad vial y el medio ambiente, y por lo tanto lograr mejoras en la seguridad y eficiencia de las
carreteras europeas.

UDRIVE recogera grandes cantidades de datos e informaciéon sobre turismos, camiones y vehiculos de dos ruedas en
siete paises europeos. Con el fin de asegurar que el proceso de obtencién de datos se lleve a cabo en condiciones
naturalistas — aquellas que permiten observar el comportamiento de los usuarios viales directamente en su entorno natural,
varios conductores seran contratados por los Centros de Operaciones de UDRIVE.

Unete a la comunidad de conduccién natural de UDRIVE y aprende sobre ese estudio en www.udrive.eu




